La relacion juridica en el
contrato de pilotaje

Por Javier Navarro Navarro

Desde que las bigas y cuadrigas (carros tirados por dos y cuatro caballos,
respectivamente) surcaban las arenas del Circo Maximo romano, la pasion de los
aficionados a las carreras no ha dejado de aumentar. En la actualidad, la pasiéon
por este tipo de eventos se ha transformado hasta llegar al mundo del motor de
las dos y las cuatro ruedas.

A diferencia de los primeros, que tenian estatus de esclavo, los pilotos de carreras
de la actualidad pueden ser considerados como iconos de masas. De tal modo, en
la relacion que estos “jinetes” del siglo XXI tienen con sus respectivos equipos y
patrocinadores no se deja nada al azar, pues generan ingentes cantidades de
dinero provenientes de las més distintas fuentes: derechos de television,
publicidad, contratos con los circuitos y, asi, un largo etcétera.

Los contratos de pilotaje, ya sea de motos o coches, son actos juridicos con unas
prestaciones estipuladas bastante complejas, normalmente, conforme a Derecho
inglés o suizo (en las categorias inferiores se suele estipular conforme al Derecho
del pais en el que radique el equipo). Abarcan, como minimo, los siguientes
extremos: marco del contrato, obligaciones del piloto y del equipo, la retribucién,
los derechos de imagen y las causas de extincion del vinculo.

En primer lugar, es necesario establecer cual sera el objeto y rasgos basicos del
contrato. Evidentemente, y con independencia de la denominacion que se le dé, el
objeto del mismo, en sintesis, seria la colaboraciéon entre piloto y equipo para
obtener los mejores resultados deportivos posibles. No obstante, se debera tener
en cuenta la disposicion de medios econémicos y humanos que el equipo haga
para modular este extremo (aunque no existe una garantia de resultados por
parte del piloto).

Por lo que respecta a las obligaciones del piloto, son de lo mas variopinto. Por
supuesto, debemos hacer referencia a los compromisos deportivos: el piloto
debera estar a disposicion del equipo para participar en todos los entrenamientos,
carreras y test propuestos en el calendario. También deberan obtener los
permisos necesarios para participar en la competicion en cuestion (licencias y
autorizaciones de la Federacion Internacional de Automovilismo (FIA) y de
Motociclismo (FIM)), pues sin dichas habilitaciones les sera imposible ocupar
efectivamente su puesto a bordo del vehiculo.
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Seran regulados igualmente aspectos como el estado fisico. No se puede obviar
que el mantenerse en forma es punto imprescindible en la relaciéon con el equipo,
pues son deportes con gran exigencia para el piloto. Esto incluye el evitar la
ingesta de cualquier sustancia que pueda ser considerada como dopante, pues, en
el caso del automovilismo, la FIA recientemente firm6 el Cbédigo Mundial
Antidopaje, incluyéndolo en sus normas internas (hay que recordar casos como el
de Igor Walilko, piloto que con sus 13 anos fue sancionado por ingerir
estimulantes prohibidos).

Por 1ultimo, los pilotos se veran vinculados por la obligacion de colaborar en el
desarrollo técnico de sus respectivas monturas, extremo necesario para lograr
resultados 6ptimos en el desempeiio de la competicion. Dicho desarrollo debera
ser confidencial y nunca podra dar detalles sobre las actuaciones dadas en la
gestion y mejora de su coche o moto.

Una vez concretados, grosso modo, los cometidos del piloto, es imprescindible
observar el otro lado de la balanza: el equipo. En la relacion contractual que nos
ocupa, la parte fuerte sera esta dltima, pues es quien realmente establece y
coordina las directrices a seguir, amén de tener la capacidad de contratar a aquel
piloto que maés le satisfaga. No obstante, de su lado recaen cargas de suma
importancia, sin las cuales la consecucién de objetivos es poco menos que
imposible. Precisamente, una de las obligaciones principales del equipo sera el
poner a disposicion del piloto todos aquellos elementos y recursos, materiales y
humanos, que sean imprescindibles para la ocupacién efectiva de su plaza en el
campeonato o evento (o sea, vehiculos y transporte de los mismos, ingenieros...).
Otras cargas que podremos observar en la relacion seran la designacion como
piloto oficial del equipo o obligacién de no discriminaciéon del piloto respecto de
otros. Asi, por ejemplo, fue muy comentado el posible caso de discriminacion que
habria sufrido el piloto espafiol Fernando Alonso en su estancia en el equipo
McLaren-Mercedes respecto de su companero Lewis Hamilton, novio de la hija
del patrén del equipo, Ron Dennis.

Como anteriormente apuntabamos, la repercusion que los eventos del motor
tienen en la vida actual es claramente significativa. Cada ano, los equipos y
constructores obtienen ingresos multimillonarios en concepto de derechos de
imagen y audiovisuales. A estos efectos, los pilotos tienen una gran importancia
pues, en miultiples casos, decantaran a cientos de tifossi hacia un equipo u otro.

Es por esto, que los derechos de imagen serdn objeto de un tratamiento
exhaustivo en los contratos que nos ocupan. En estos acuerdos se realiza una
clara distincion entre lo que es la imagen deportiva y la imagen personal del
piloto. La explotacién econémica de la primera quedara cedida al equipo de modo
exclusivo (dando lugar a determinadas excepciones en casos concretos). Esto
tendrd como resultado un pacto sobre el régimen de los derechos de
merchandising de productos del equipo en los que tenga relacion el piloto (véanse
las camisetas de un determinado piloto que milita en determinado equipo, por
ejemplo).
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La explotacion econémica de la imagen personal del piloto, sin embargo, podra
ser cedida al equipo o, bien, podra retenerse por el piloto para que la explote por
su cuenta. Esto vendra anudado al pacto de que el equipo o, bien, sus
colaboradores respetaran la figura del piloto y no realizaran actividades o
declaraciones que puedan danar la imagen personal del mismo, caso que incluso
podria dar lugar a la resoluciéon contractual.

¢Coémo sera la relacion en lo que a remuneracion se refiere? Este es uno de los
puntos mas controvertidos de la relacion contractual. En un primer lugar,
debemos estratificar en categorias de pilotos, pues no se puede considerar, ni
mucho menos, igual a un piloto de primera linea que a un piloto de la zona baja
de la tabla de clasificaciones (y ya no digamos de categorias inferiores...).

Atendiendo en primer lugar a los altimos, los mas complejos, normalmente seran
ellos mismos quienes tengan que hacer frente a la financiacion de la temporada o
evento. ¢Como lo realizaran? Pues, basicamente, mediante el contrato de
patrocinio, que es un contrato autébnomo, con sponsors que “rellenaran” el
vehiculo de publicidad. Asi, la retribucion del piloto podra venir dada por la
cesion por parte del equipo de espacios publicitarios que negociara directamente
con los patrocinadores. Ademas de los espacios publicitarios, suelen existir
incentivos en forma de bonus por la consecucion de objetivos deportivos.

En el caso de los pilotos de primera linea parece mas sencillo, pues su fama y sus
resultados deportivos impulsan al equipo a remunerarle directamente.

Ademas de esto, es bastante frecuente que en la regulacion contractual se
negocien otros aspectos tales como los gastos de alojamiento, gastos de viaje o el
reparto de los premios en metalico, que adoptan tratamientos muy variables.

En lo que a las formas de extinciéon de la relacidon piloto-equipo supone, no hay
una lista cerrada. Aun asi, se suelen dar unas determinadas causas que, por otro
lado, se antojan bastante légicas. Entre ellas encontramos, en primer lugar, la
muerte o incapacidad del piloto. Este es un caso curioso, cuanto menos, pues en
el propio contrato el piloto renunciara, en unos deportes de riesgo extremo como
estos, a todo tipo de acciones contra el equipo o patrocinadores por esta causa.
Como anteriormente se mencionaba, también se considerara causa de extincion
el causar dafio a la imagen personal (o empresarial, en caso del equipo) de una de
las partes por la otra.

Otros supuestos interesantes serian: la pérdida de la licencia de piloto, los
resultados deportivos adversos o la posibilidad de que el piloto tenga la
posibilidad de comenzar a correr con equipos de categorias superiores.

Como conclusion, deberemos observar siempre que estos contratos tienen un
gran calado dispositivo. Todo aquello a lo que hemos estado haciendo referencia
con anterioridad es, en este mundo del motor, bastante relativo a pesar de que se
haya intentado dar un enfoque lo mas cercano posible a esta cuestion. Siempre
deberemos pensar (como en la mayoria de los d&mbitos del deporte) que las
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situaciones de cada piloto son completamente distintas y esta situaciéon se vera
claramente reflejada en su relacion contractual con el equipo.
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